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Egoistyczni czy oszukani.
Syndrom NIMBY na przykladzie inwestycji drogowych

Antoni Wontorczyk®

Uniwersytet Jagiellonski, Krakow

SELFISH OR CHEATED: NIMBY SYNDROME ON EXAMPLE OF ROAD INVESTMENTS

The ‘NIMBY’ (Not In My Back Yard) concept is commonly used to explain public opposition to new developments
near houses and communities, such as: wind farms, electricity pylons, large dams, medium and maximum security
prisons, commercial nuclear power plants, and gambling casinos. Despite its common use, the concept has been
extensively critiqued by social scientists as a not so useful concept for research and practice. In this paper we are
especially interested in environmental conflicts with road bypass constructions. Although almost all road bypasses
are constructed along existing traffic corridors, they sometimes infringe on areas of environmental or sentimental
value. They may not directly create social problems but can serve as a conduit for people who bring social problems
(such as crime) to new areas. They change access and transportation costs which may create local competitive
advantages as well as disadvantages to a previously isolated community - whether or not a road bypass has a
stimulative effect on the area that is influenced by a variety of factors. This paper explores three research points:
(i) describing the environmental attitudes of a population in close proximity to the road bypass, (i1) determining the
influence that proximity has on attitudes towards road bypasses, and (iil) determining if the Not-In-My-Backyard
(Nimby) phenomenon is appropriate for explaining human perception of road bypasses. The survey questionnaire
was developed to explore perception of road bypasses in Opoczno and Zyrardéw (cities), as well as general attitudes
towards the roads, especially road bypasses. As a result of completed studies it was found that the strongest
moderator of NIMBY attitude is seeing the growth of social pathologies in the environment and spatial experience
deterioration in quality of life. It was also shown that the NIMBY attitude may change towards BIMBY (build
in my back yard), and vice versa. This process may occur under adverse circumstances such as carelessly made
investments, unreliable carried out public consultations that aim at making changes to the project during its
execution, etc. These facts strengthen the sense of social discontent and consequently generate a sense of injustice

and deceit in individuals who have experienced such behavior.

Key words: NIMBY, road bypasses, quality of life, environmental conflicts

Zainteresowanie naukowe zagadnieniem NIMBY (,not
in my backyard” — nie na moim podwoérku) siega poczat-
ku lat sze$édziesiatych ubieglego wieku. Sam problem
ma jednak znacznie starszg historie. Juz w starozytnosci
izolowano osoby tredowate, a w $redniowieczu zaktada-
no dla nich leprozoria. W §redniowieczu odosobniano nie
tylko tredowatych, ale i osoby psychicznie chore a nawet
bezdomne. W tamtym okresie nikt nie chcial mieszkaé
w poblizu przytutkéw dla bezdomnych 1 ludzi psychicz-
nie chorych. W literaturze naukowej syndrom NIMBY
W najszerszym znaczeniu jest rozumiany jako negatywna
postawa waskiej grupy ludzi lub niewielkich zbiorowo-
$ci wobec planowanych w sasiedztwie ich zamieszkania
inwestycji, ktére moga przynie$¢ im straty psychiczne,
fizyczne lub ekonomiczne. W gruncie rzeczy same inwe-
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stycje sa spostrzegane jako spotecznie potrzebne 1 wie-
lokrotnie z utesknieniem oczekiwane przez mieszkan-
céw opdr budzi jednakze ich lokalizacja. Przykladami
inwestycji, ktore wywotuja gwaltowne protesty lokalne
sq budowle energetyczne (elektrownie atomowe 1 wia-
trowe, magazyny CO2), transportowe (linie kolejowe,
lotniska, autostrady) ekologiczne (wysypiska 1 spalarnie
$mieci) penitencjarne (wiezienia, schroniska dla uchodz-
céw, o$rodki wychowawcze dla alkoholikéw, z chorobami
AIDS oraz o0s6b uzaleznionych od narkotykéow) edukacyj-
ne (szkoty, sale gimnastyczne, akademiki dla studentow)
budynki rozrywek (dyskoteki, hale gier video) budyn-
ki ustug erotycznych (agencje towarzyskie, sex shopy)
sportowe (hale gimnastyczne 1 obiekty sportowe) a na-
wet obiekty stuzace ochronie zdrowia (szpitale i oSrodki
zdrowia). Czynnikiem wzmacniajacym opOr spolecznosci
lokalnej przed lokalizacja takich niechcianych inwestycji
w ich najblizszym otoczeniu jest obawa nie tylko z po-
wodu ich szkodliwego oddzialywania, ale takze przed
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procesem naznaczania spolecznego. Przypiecie takim
obszarom przestrzennym negatywnej etykietki w efekcie
stygmatyzuje rowniez osoby mieszkajace w ich obrebie.
7 uplywem czasu staja sie oni nie tylko obiektem drwin,
o$mieszania i wytykania palcem ze strony grupy uprzy-
wilejowanej przestrzennie ale takze deprecjonowania ich
statusu spolecznego. Z drugiej strony jednostka jest nie
tylko istota spoleczna, ale takze $rodowiskowa. Bardzo
wazne znaczenie z punktu widzenia ksztaltowania sie
osobowej tozsamosci przestrzennej ma dla niej wybor
miejsca do egzystowania na ziemi co sprawia, ze wie-
lu poszukuje go nieustannie, niemal przez cale doroste
zycie. Wszystkie te nastepstwa moga prowadzi¢ do zna-
czacego ubytku zasobéw osobistych jednostek wymiernie
pogarszajac ich jako§¢ zycia w tym nasilenia sie kryzy-
séw psychicznych, choréb fizycznych a nawet powaznych
zaburzen psychicznych.

SYNDROM NINBY W BADANIACH NAD
INWESTYCJAMI O ZNACZENIU SRODOWISKOWYM

W ostatnich trzech dekadach w literaturze naukowej
zagadnienie NIMBY byto wielokrotnie podejmowane.
Dotyczy to zaréwno doniesien z badan empirycznych
jak 1 obszernych analiz teoretycznych. W przewazajacej
wiekszoéci doniesienia te mozna podzieli¢ na dwa odreb-
ne stanowiska teoretyczne rozumienia NIMBY. W stano-
wisku pierwszym podnoszono gltéwnie kwestie negatyw-
nej postawy osob wobec lokalizowania w ich sasiedztwie
obiektéw, ktére moga by¢ dla nich szkodliwe albo pro-
wadzi¢ do wzrostu takiego ryzyka. Taka postawa nie ma
miejsca jesli obiekty te sa realizowane w innym terenie,
bezposrednio ich nie dotyczacym. Czynnikiem wywoluja-
cym napiecia spoteczne nie jest sam obiekt o znaczeniu
prospolecznym ale jego odlegtoéé od miejsca zamieszka-
nia pewnej grupy ludzi. Ta odleglo§¢ w psychologiczne;j
ocenie tych ludzi zbyt bliska od miejsc ich zamieszka-
nia, jest dla nich nie do zaakceptowania co sprawia, ze
za wszelka cene pragna wplynaé na decydentéw aby to
zmienié. Analiza NIMBY w tym paradygmacie okresla-
na bywa analiza przestrzenna a wypracowane koncepcje
teoretyczne — przestrzennymi (ekologicznymi).

W stanowisku drugim syndrom NIMBY taczono wy-
lacznie z negatywna postawa ludzi wobec planowanej
inwestycji. Na przyklad Hermansson (2007) podkre§la,
ze rdzeniem tej postawy jest postrzeganie wlasnej oso-
by jako nie respektujacej decyzje podjete w sposoéb ,de-
mokratyczny” przez cze$é spotecznos$ci lokalnej, wiadze
lokalne lub rzadowe. W tym podej$ciu problematyka
NIMBY odnoszona jest do postawy jednostek 1 w konse-
kwencji poszukiwania psychologicznych czynnikéw jako
przyczyn ujawnianego buntu.

SYNDROM NIMBY Z PERSPEKTYWY PRZESTRZENNEJ

Na gruncie tego podejscia syndrom NIMBY jest rozu-
miany przede wszystkim jako konflikt lokalizacyjny.
Planowana do realizacji inwestycja jest postrzegana

przez jednostki jako przydatna spolecznie, nie koniecz-
nie niebezpieczna czy ryzykowna pod warunkiem, ze nie
bedzie zlokalizowana bezpos$rednio w ich sgsiedztwie
(Minehart 1 Neeman, 2002; Peelle 1 Ellis, 1987; Sj6berg
1 Drottz-Sjoberg, 2001; Webler i Renn, 1995; Wolsink
1994). Przyjmuje sie zaltozenie, iz oponenci inwestycji
0 znaczeniu ogoélnospotecznym sa przekonani o jej spo-
lecznej uzytecznoéci, jej ogromnych korzysSciach dla spo-
tecznosci lokalnej, malo tego sami chcieliby korzystac
z jej beneficjum. Jednakze kiedy wiekszo$¢ albo wrecz
cala spolecznoé¢ lokalna bedzie korzysta¢ z dobrodziej-
stwa inwestycji ogblno lokalnych, pewna grupa tej spo-
tecznosci oprécz korzysci bedzie doswiadczaé réwniez
niebezpieczenstwa czy ryzyka jakie inwestycje te z soba
niosa. Ponoszone przez nig koszty w efekcie niweluja po-
tencjalnie osiagane korzy$ci. Uwaga badaczy w tym para-
dygmacie rozumienia NIMBY skupia sie na rozwiazaniu
problemu spolecznego poprzez znalezienie zlotego $rodka
w jego rozwiazaniu. Warto podkresli¢, ze badacze czesto
nie podejmowali proby operacjonalizacji pojecia blisko-
$ci przestrzennej traktujac ja wytacznie jako kategorie
psychologiczna co jest w pewnym stopniu mankamentem
tych badan (Wolsink, 2000; Hoepman, 1998; Devine-Wri-
ght, 2005; McGowan 1 in., 2005). Wyjatkiem sg badania
Barunholtza (2003), Krohna (1999) 1 Warrena (2005),
ktérzy badajac postawy mieszkancéw wobec turbin wia-
trowych podzielili ich na trzy grupy tj. mieszkajacych
w odlegtoéci 0-5 km, 5-10 km oraz 10-20 km od fermy wia-
trowej. Zakladano, ze osoby mieszkajace najblizej turbin
beda najsilniejszymi ich oponentami. Okazalo sie, ze
problem jest bardziej zlozony. Czeé¢ oséb mieszkajacych
w domach potozonych najblizej turbin wiatrowych prze-
jawiala nie — jak zakladano — negatywna ale pozytywna
postawe wobec ich lokalizacji. Badania te dostarczyly
dowodow na to, ze takie jednowymiarowe (przestrzenne)
podejscie do zagadnienia NIMBY jest niewystarczajace
w poznaniu rzeczywistych przyczyn negatywnej postawy
mieszkancéw.

SYNDROM NIMBY Z PERSPEKTYWY OSOBOWEJ

Efekt NIMBY zgodnie z tym stanowiskiem postrzegany
jest jako pewna regula postepowania niektérych jed-
nostek lub pewnej grypy ludzi. Czesto przykleja sie im
etykiete os6b kierujacych sie w swoim postepowaniu
wylacznie waskim partykularnym interesem ignorujac
interes szerszy — spoteczny (Boholm, 2004; Gillroy, 1991;
Kraft i Clary, 1991; Peelle i Ellis, 1987; Rabe, 1994; Bell
1 inni, 2005). Dzieki takiemu waskiemu, ale réwnocze-
$énie skrajnemu przedkladaniu interesu prywatnego
nad spoleczny jak — powiada Rabe (1994, s. 2) — homo-
fobisci i fanatycy $érodowiskowi prébuja gospodarke
1 rézne dziatania prospoleczne potozy¢ na kolana. Z tego
powodu efekt NIMBY bywa opisywany jako choroba
spoteczna irracjonalne i wéciekle zagluszanie poste-
pu technologicznego” (Edelstein 1988, s. 171). Niekto-
rzy badacze stawiaja nawet tezy, ze syndrom NIMBY to
gléwny winowajca niepowodzenia realizacji pozadanych

140

© Czasopismo Psychologiczne — Psychological Journal, 21, 2, 2015, 139-149



Egoistyczni czy oszukani. Syndrom NIMBY na przyktadzie inwestycji drogowych

spotecznie inwestycji (Peelle 1 Ellis, 1987). W literaturze
takie jednostki czesto okre§la sie mianem samolubnych
1 krétkowzrocznych oponentéw rozwoju przygotowujacych
drobiazgowo opér, aby ich prywatny poglad tryumfowat
w zetknieciu z interesem spotecznym (Kingsnorth, 2004).

Jeszcze inni autorzy stwierdzaja, ze postawa NIMBY
,to sprzeciw przesigkniety silnymi emocjami, samolub-
nos¢, silna wola aby inni réwniez cierpieli z powodu nie-
bezpieczenstwa jakie niosg inwestycje 1 naiwne oczeki-
wanie, ze im samym w udziale przypadna tylko korzysci”
(Sjoberg 1 Drottz-Sjoberg 2001, s.83).

Warto podkreslié, ze w tym nurcie badan zagadnienia
NIMBY w literaturze spotka¢ mozna takze stanowiska
skrajne, ksenofobiczne. Badacze wskazuja, ze czasem
opér jednostek jest efektem ich rasistowskich, przeko-
nan. Dotyczy to w szczegdlnosci przypadkéw kiedy w ich
okolicy buduje sie obiekty, w ktorych znajduja schronie-
nie przedstawiciele innej rasy (Nast, 2000), chorzy na
HIV (Takahashi i Dear 1997; Wilton, 1998), schroniska
dla bezdomnych (Takahashi, 1998; Brinnegar, 2003),
obozy przej$ciowe dla imigrantéw (Murdoch, 2006) agen-
cje towarzyskie (Hubbard, 1998) a nawet oérodki dla oséb
niepelnosprawnych (Wilton, 2002). Badania Hubbarda
(2006) ktore zrealizowal na kilku kontynentach pokaza-
ly, ze znacznie silniejsze postawy w tym zakresie pre-
zentuja Amerykanie niz Europejczycy. Kolejni badacze,
ktérzy kontynuowali analizowanie tego watku odkryli,
ze czynnikami, ktére wzmacniaja negatywne postawy
Europejczykéow w przeciwienstwie do Amerykandéw nie
dotycza koloru skory, ale nieakceptowanych spotecznie
zachowan a wiec; kradziezy, zebrania i1 niedbania o hi-
giene osobistg (Bonnett, 1997; Kundnani, 2001; White,
2002).

W tym paradygmacie prowadzono takze badania, kté-
rych celem bylo odkrycie réznych motywéw zachowan
wynikajacych z negatywnych postaw syndromu NIMBY.
Udato sie miedzy innymi stwierdzié¢, ze moga one takze
wynikac¢ z: konfliktéw klas (Cox, 1989); niekontrolowa-
nych reakcji instynktownych (Takahashi i Dear, 1997;
Wilton, 1998), lekéow przed stereotypami (Lake, 1993)
a nawet obrony wlasnego ego (Sibley, 2001).

Wolsink (2006) dostrzega, ze postawa NIMBY moze
by¢ rozumiana jako egoistyczna pod warunkiem, ze 0so-
ba ja reprezentujaca jest zainteresowana tylko maksy-
malizacja wlasnych zasobéw. W takich indywidualnych
przypadkach opér wobec inwestycji wynika wylacznie
z osobistego motywu, a jego eksponowanie jest postrze-
gane jako przejaw silnego partykularyzmu. Spoteczno§é
lokalna do takich aspotecznych zachowan przewaznie
odnosi sie z dezaprobata wrecz z lekcewazeniem (Wol-
sink, 1994). Aby zatem takiej stygmatyzacji spotecznej
uniknagé jednostki czesto uciekaja sie do stosowania stra-
tegili zaangazowania w konflikt jak najwiekszej liczby
0s0b. One same najczesciej przyodziewaja sie w ,,skére”
lideréw grupowych konsekwentnie walczacych o wspdlne
dobro. Ta chytra manipulacja procesami grupowymi jesli
jest umiejetnie rozgrywana przynosi oczekiwane rezul-
taty.

SYNDROM NIMBY Z PERSPEKTYWY WIELOWYMIAROWEJ

Analizujac zlozonoé¢ rozumienia syndromu NIMBY na-
lezatoby podnieé¢ kilka kwestii, ktore dotycza tego pro-
blemu. Po pierwsze, czy kazdy z tych konfliktéw ma
znamiona syndromu NIMBY; czy tez jest to konflikt
o wielowymiarowym podtozu? Czy z syndromem NIMBY
mamy do czynienia wylacznie w takich sytuacjach gdzie
opor spotecznosci lokalnej jest skuteczny i doprowadza
do zablokowania realizacji planowane) inwestycji; czy
tez zjawisko to mozemy réwniez odnies¢ takze do opisa-
nia takich przypadkow gdzie inwestycja jest realizowana
pomimo silnej niecheci spoteczno$ci lokalnej? Podnie-
sienie tych kwestii jest wazne takze z metodologicznego
punktu widzenia. Dla wielu badaczy syndrom NIMBY to
konflikt, ktéremu nadawane sg rézne znaczenia: lokali-
zacyjny, przestrzenny, przestrzenno-funkcjonalny, eko-
logiczny, ekonomiczny a wiec wykraczajace poza obszar
korzysci 1 kosztéw indywidualnych.

Wspoélczeénie badacze coraz czeSciej stawiaja teze,
ze klasyczne rozumienie pojecia syndromu NIMBY jest
swego rodzaju mitem (Wolsink, 1994; Burningham,
2000; Upreti, 2004). Sugeruja oni, aby porzuci¢ akronim
NIMBY do opisania wspomnianych zjawisk spotecznych
zastepujac go terminem ,bunt” lub innym bliskoznacz-
nym pojeciem. Ten poglad wynika z przekonania, ze sze-
reg zjawisk psychologicznych i spotecznych, ktore kryja,
sie pod tym pojeciem ciagle jest stabo zbadana 1 w efek-
cie niedostatecznie poznana. Cho¢ nadal w syndromie
NIMBY dostrzega sie osiowy jego element tj. egoistyczna,
postawe waskiej grupy ludzi wobec réznych rozwigzan
systemowych poprawiajacych jako$¢ zycia pewnej spo-
tecznosci lokalnej to jego uwarunkowania sa wielowy-
miarowe. Sprzeciw, waskiej grupy ludzi wobec dziatan
majacych na celu poprawe jakos$ci zycia, ma wielokrotnie
nie jedna, ale kilka przyczyn gdzie klasyczny element
syndromu NIMBY (postawa egoistyczna wobec rozwig-
zan) jest tylko jednym z jego aspektéw. Na przyktad
w badaniach nad sprzeciwem o0s6b wobec ustawiania
urzadzen elektrowni wiatrowych w ich najblizszym oto-
czeniu upatruje sie w trzech (Bell 1 in, 2005) a nawet
w czterech (Wolsink, 2000) rodzajach przyczyn. Kazda
z nich ma specyficzna warto$¢ poznawcza dla grupy lu-
dzi, ktérzy sa oponentami proponowanych rozwiazan.
Dobrodziejstwa nie dostrzegaja badz udaja, ze nie do-
strzegaja. Kwestia ta wyglada inaczej z pozycji podmio-
tu zaangazowanego w syndrom NIMBY, jeszcze inaczej
z perspektywy spotecznej a wiec grupy ludzi (van der
Horst, 2007). Innymi stowy méwiac inne procesy przy-
$wiecaja motywom zachowan jednostki, inne postawom
grupowym, a jeszcze inne dzialaniom podejmowanym
przez grupy.

Syndrom NIMBY w inwestycjach drogowych

Stosunkowo rzadko, w poréwnaniu do innych inwestycji
srodowiskowych, podejmowano badania nad konfliktami
lokalizacyjnymi wywolanymi realizowaniem inwestycji
drogowych. Wtaséciwie za wyjatkiem tylko kilku takich
badan przeprowadzonych w latach osiemdziesiatych
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ubiegtego wieku (Briggs, 1980; Humphrey 1 Sell, 1975;
Lichter 1 Fuiguitt, 1980), wspodtcze$nie naleza one do
rzadkosci (Rephann 1 Isserman, 1994).

Taki stan wynika w duzej mierze z faktu, ze w krajach
rozwinietych, silnie uprzemystowionych problem bu-
dowy arterii komunikacyjnych ucigzliwych dla spolecz-
nosci (obwodnic 1 autostrad) rozwigzano juz w drugiej
polowie tamtego wieku. Wspdtcze$nie nowe inwestycje
zwigzane z transportem drogowym sg realizowane bar-
dzo rzadko a jesli juz to proces konsultacji spotecznych
jest dtugi i zlozony. Wszystko to sprawia, ze decyzje
o ich realizacji podejmuje sie dopiero wowczas kiedy po-
szczegblne strony konfliktu sa usatysfakcjonowane z wy-
pracowanych rozwigzan. Dobrym przykladem ilustruja-
cym ten fakt jest planowana inwestycja budowy szybkiej
kolei malownicza Dolina Susy w péinocnej czesci Wtoch.
Proces projektowania tacznie z konsultacjami spoteczny-
mi rozpoczeto jeszcze w 1990 roku — prébujac rozwigzaé
kompleksowo problem mobilnoéci transportowej miedzy
Lizbona, Lyonem, Turynem i Budapesztem a docelowo
takze Kijowem — i do chwili obecnej nie zostaly zakon-
czone. Od tamtego okresu uptynelo przeszto dwadziescia
lat a konflikt w efekcie planowanych rozwiazan zamiast
lagodnieé¢ przybiera na sile. Nie rozwigzaly go takze gi-
gantyczne kwoty Unii Europejskiej (8 mld. Euro) przy-
dzielone na budowe tunelu kolejowego dla superszybkie-
go pociagu. Obawiano sie bowiem, iz podczas budowy do
atmosfery wydostatyby sie azbest oraz uran — mineraty
obecne w gérach. W styczniu 2012 konflikt przybral wy-
jatkowo na sile czego efektem byto aresztowane 50 oséb
za udzial w brutalnym ataku na policje w dolinie Susy,

po ktérym blisko 500 rannych trafito do szpitala. To tylko
jeden z nielicznych przyktadéw inwestycji komunikacyj-
nych realizowanych w Europie. Trudno nie zauwazyc¢, ze
oblicze syndromu MINBY wspélczesénie jest bardzo zto-
zone. Obok wielu probleméw zasygnalizowanych wcze-
$niej, ekonomicznej wartoéci ziemi (terenu), na ktorej
planowana jest kontrowersyjna inwestycja coraz czesciej
w badaniach podnosi sie kwestie wartosci subiektywnej
(psychologicznej) jaka czlowiek jej nadaje. Dla kazdej
osoby ma ona warto$¢ bezcenna, wyjatkowa, z ktora nie-
rozlacznie zwiazana jest takze jej tozsamo$¢ personal-
na. Ten fenomenologiczny watek nieustepliwej walki
o przestrzen to kolejny wazny czynnik syndromu NIMBY
(Jess 1 Massey, 1995; Cresswell, 2004; Simmons 1 Wal-
ker, 2004; Hubbard i inni, 2004). Widoczny jest takze
w postawach Polakéw wobec inwestycji planowanych
1 budowanych w sasiedztwie ich zamieszkania co pro-
bowano wychwyci¢ réwniez w badaniach wtasnych.
Podejmujac to zagadnienie postanowiono miedzy inny-
mi nawigzaé¢ do jednego z watkéw badan, ktory podjat
Wolsink (2000) poéwieconych analizie postaw wobec
ferm wiatrowych. W efekcie zrealizowanych przez niego
badan udalo sie ustali¢, ze mieszkancy przeciwni pla-
nowanej inwestycji ekologicznej prezentowali nie jedna,
a kilka postaw: skrajnie negatywna, negatywna z uwagi
na zastosowang technologie, negatywna z tendencjg do
zamiany na pozytywna w trakcie realizacji lub po jej za-
konczeniu 1 pozytywna. Interesujaca z naszego punktu
wiedzenia byla w szczegdlnoéci kwestia zmiany postaw,
a wiec takie przypadki, kiedy osoby badane w trakcie re-
alizacji inwestycji zmieniajg zdanie jednakze nie w kie-

Dynamika postaw NIMBY
t m
< <
2> >
o i~
- [
‘ Negatywne Neurtalne
% \ o %
ae] o
= Skrajnie . ‘ =
P— ( Negatywne Obojetne

Ryc. 1. Dynamika postaw NIMBY. Mozliwe warianty zmiany
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runku pozytywnym — jak to bylo w badaniach Wolsinka
— ale negatywnym. Waznym dla nas byto poznanie przy-
czyn radykalnej zmiany oceny planowanej inwestycji
z pozycji neutralnych czy pozytywnych na negatywne
a nawet skrajnie negatywne (Rycina 1). Zrédla takich
zmian mogg by¢ wielowatkowe: niewiedza, brak osobi-
stego zaangazowania, bledne wyobrazenie o inwestycji
a nawet wprowadzenie w blad mieszkancéw przez insty-
tucje prowadzace konsultacje spoteczne itp.. Kwestia ta
jest o tyle wazna, ze taki rodzaj sprzeciwu wobec obiek-
tow, ktory sie ujawnia dopiero po ich wykonaniu ma
znamiona oporu irracjonalnego z géry skazanego na nie-
powodzenie. Inwestorzy wykonujacy takie obiekty dbaja
o to, aby w najdrobniejszych szczegoétach zostaty wykona-
ne zgodnie w wszystkimi warunkami uzyskanego pozwo-
lenia. Doskonale zdaja sobie sprawe, ze najdrobniejsze
odstepstwo moze prowadzi¢ do rozbidrki budowli, a tym
samym ogromnych strat. Z drugiej strony mieszkancy,
ktérzy z jakich$ powodéw szkodliwo§é inwestycji zaczy-
najg_dostrzegaé¢ dopiero w koncowej fazie jej wykony-
wania majg poczucie osaczenia, wprowadzenia w blad,
a nawet oszukania. Ten psychologiczny stan ma daleko
idace konsekwencje nie tylko dla ich psychologicznego,
ale takze spotecznego funkcjonowania.

W artykule zaprezentowane zostaly wyniki badan em-
pirycznych wykonanych w procesie realizowania inwe-
stycji drogowych jakimi sg obwodnice miast. W ostatnich
latach w naszym kraju powstaje ich bardzo duzo. Jed-
nakze nie wszystkie sg dobrze przygotowane i przemy-
§lane. W procesie konsultacji spolecznych wiele waznych
kwestii jest pomijanych a nawet lekcewazonych.

Jednym z gtéwnych celéw badan bylo wykrycie ztozo-
nych uwarunkowan niecheci wobec inwestycji ponadlo-
kalnych wynikajacych z réznych rodzajéow przyczyn (nie
tylko egoistycznych pobudek) ale takze takich jak : utra-
ta walorow rekreacyjnych otoczenia, wzrost patologii
spotecznej oraz spadek poczucia tozsamosci Srodowisko-
wej z miejscem zamieszkania.

Postawiono trzy hipotezy:

H1. Motywem niecheci mieszkancéw posiadajacych za-
budowania w poblizu obwodnic sa w szczegdlnosci
kwestiezwigzanezobawaobezpieczenstwowlasne
i oséb najblizszych, utraty waloréw rekreacyj-
nych otoczenia domu, komfortu mieszkania w
efekcie poczucie spadku jako$ci zycia.

Tabela 1

H2. Nieche¢ wobec realizowanej inwestycji drogowej
jest moderowana przez zmienne: wieku, pfci,
okres czasu zamieszkana w okolicy oraz typ loka-
lu.

Postawy mieszkancow wobec budowy obwodnicy
moga ulec zmianie z pozytywnych na negatywne
lub skrajnie negatywne.

H3.

METODOLOGIA BADAN

W badaniach wykorzystano trzy narzedzia wlasnego
autorstwa: skale satysfakeji z zycia w przestrzeni ekolo-
gicznej (SPE) skale NIMBY do rejestracji postaw wobec
inwestycji drogowych (NIMBY-D) oraz krétki kwestiona-
riusz ankiety.

Kwestionariusz ankiety zawieral grupe zmiennych
demograficznych; pytania pozwalajace okres§li¢ prze-
strzenne usytuowanie domu jednorodzinnego, jego war-
to$¢, walory rekreacyjne; oraz kilka pytan na podstawie,
ktorych stwierdzano jak wygladal proces realizacji inwe-
stycji, a wiec czy byly prowadzone konsultacje spotecz-
ne, kto w nich bral udzial, jak rozwiazywano problemy
trudne itp.. Skala satysfakcji z zycia w przestrzeni ekolo-
gicznej (SPE) obejmowata 20 pytan obejmujacych cztery
podskale: patologie spoteczna, komfort mieszkania, re-
kreacyjno$¢ oraz tozsamo$¢ przestrzenna. Badani udzie-
lajac odpowiedzi na pytania skali mieli do wyboru jedna
z pieciu odpowiedzi: od 1. zdecydowanie sie nie zgadzam
do 5. zdecydowanie sie zgadzam. Uzyskano zadawalajaca,
rzetelno$é wewnetrzng dla catej skali — alfa Cronbacha
.83. Wlasnoséci psychometryczne rzetelno$ci wewnetrzne;j
poszczegdlnych podskal okazaly sie nieco stabsze jednak
dla celéw badawczych wystarczajace 1 przedstawialy sie
nastepujaco: komfort mieszkania — .81; rekreacyjno$¢ —
.79; tozsamo$¢ przestrzenna — .72 oraz patologia spotecz-
na .62. Wszystkie trzy podskale koreluja ze soba pozy-
tywnie za wyjatkiem patologii spotecznej (Tabela 1).

Do skali NIMBY-D wybrano 16 pytan odnoszacych sie
tylko do inwestycji drogowych w szczegdlnosci obwodnic
budowanych w poblizu zabudowan mieszkalnych. Podob-
nie jak w przypadku skali SPE badani mieli do wyboru
jedna z pieciu odpowiedzi: od 1. zdecydowanie si¢ nie
zgadzam do 5. zdecydowanie sie zgadzam. Trafnoéé we-
wnetrzna testu mierzona na podstawie zrealizowanych
badan wynosita alfa Cronbacha .76.

Wspotczynniki korelacji miedzy poszczegdlnymi podskalami w tescie SPE

Rekreacyjnosé Komfort mieszkania Tozsamos¢ przestrzenna Patologia spoteczna
Rekreacyjnos¢ .61 48 -.18
Komfort mieszkania .61 .31 -.07
Tozsamos$¢ przestrzenna 48 .31 -.21
Patologia spoteczna -.18 -.07 -.21
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Badania zrealizowano wsréd mieszkancow Opoczna
i Zyrardowa (lacznie 260 os6b) mieszkajacych w poblizu
obwodnicy miast. Kobiety stawily 62% os6b badanych,
natomiast mezczyzni 38%. Srednia wieku dla kobiet
wynosita 46 lat natomiast dla mezczyzn — 48. Badania
przeprowadzono w dwoéch réznych okresach czasu: na
poczatku 1 po zrealizowaniu inwestycji. W ten sposoéb te
same osoby zostaly przebadane dwukrotnie co pozwala-
o poznac jedna z istotnych kwestii jaka zakladano czyli
dynamike postaw.

WYNIKI BADAN

Analize danych uzyskanych w badaniach rozpoczniemy
od przedstawienia wynikow na temat postaw NIMBY-
-D zaréwno przed rozpoczeciem inwestycji jak i po jej
wykonaniu. W pierwszej kolejnoéci analizie poddano
zmienng plci. Dane na ten temat zestawione w Tabeli 2
unaocznily, ze w tym zakresie nie ma znaczacych réznic
miedzy kobietami i mezczyznami. Srednie dla obu plci sa
podobne i wynosily odpowiednio w I etapie badan 3.7 dla
mezczyzn oraz 3.8 dla kobiet. W fazie drugiej, po oddaniu
inwestycji uzytkowania, wyniki w zakresie obserwowa-
nego wezesniej trendu sie nie zmienily tj. rowniez nie za-
obserwowano znaczacych statystycznie réznic w obrebie
zmiennej plci chociaz byly one nieco wyzsze niz podczas
badania postaw w fazie I.

Tabela 2
Pte¢ a postawa NIMBY-D

Mezczyzni Kobiety Wielkosé
Srednia Srednia efektu F
NIMBY-D
Faza | 3.7 3.8 .07 2.73
NIMBY-D
Faza Il 4.3 4.6 .06 3.42

W dalszej kolejno$ci postanowiono sprawdzié, czy
postrzeganie inwestycji drogowej jest w jakim$ stopniu
zalezne od innych czynnikéw jak np. wieku, liczby posia-
danych dzieci, typu lokalu (mieszkanie vs. dom jednoro-
dzinny) oraz liczby lat mieszkania w danym terenie.

Jeéli idzie o wiek (Tabela 3) to wyraznie uwidacznia
sie trend rosnacy wraz z wiekiem i to niezaleznie od fazy
realizowanych badan. Postawy os6b starszych wobec bu-
dowy obwodnic sa zdecydowanie bardziej negatywne niz
0s0b mlodszych. Trend ten jest najsilniejszy w grupie ba-
danych powyzej 56 roku zycia.

Tabela 3
Zalezno$¢ miedzy wiekiem osob badanych a postawg NIMBY-D

Kolejng zmienna, ktéra rowniez uwzgledniono w ba-
daniach jako wazny moderator postawy NIMBY byt typ
posiadanego lokalu. Wyrézniono cztery rodzaje lokaléw:
mieszkanie wynajmowane, mieszkanie z prawem od-
rebnej wlasnosci, dom wielorodzinny oraz dom jednoro-
dzinny. Jak pokazaly wyniki badan w fazie pierwszej nie
zaobserwowano znaczacych réznic pod tym wzgledem
[F(3,256)=1.19, p=.08]. Dopiero w fazie IT uzyskano efekt
gltéwny dla postawy NIMBY-D [F(3,256)=2.38, p=.04].
Wyraznie negatywne postawy wobec obwodnic ujawnili
mieszkancy posiadajacy domy jednorodzinne.

W dalszej kolejnoéci analizie poddano zmienna
uwzgledniajaca okres czasu zamieszkiwania na danym te-
renie. Wyrdzniono cztery przedzialy czasowe: do 5 lat, od
6-10 lat, 11-20 lat 1 powyzej 20 lat. Analiza statystyczna
nie ujawnila jednakze znaczacych réznic w zakresie po-
stawy NIMBY-D. Réznice $rednich okazaly sie nieistotne
[F(3,256)=1.32, p=.08] a analizowana zmienna slabym
moderatorem badanego zjawiska. Pod tym wzgledem
silniejszym moderatorem okazala sie zmienna odnosza-
ca sie do liczby posiadanych dzieci. Wyrdzniono cztery
grupy osob badanych: z jednym dzieckiem, dwoma, trze-
ma, oraz czterema 1 wiekszg ich liczba. Najsilniejsze po-
stawy NIMBY-D zaobserwowano jednakze u os6b, ktére
wychowujg tylko jedno dziecko [F(3,256)=2.56, p=.02].
To zaskakujacy wynik spodziewano sie bowiem, ze sil-
niejsze postawy NIMBY-D ujawnig osoby, ktére wycho-
wuja wieksza liczbe dzieci. Przyczyn takiego stanu jest
najprawdopodobniej kilka: mocniejsza wiez, silniejsze
poczucie odpowiedzialnoéci o przyszto$é, wieksza dbatosé
o jako§é zycia dziecka itp.. Sa to jednakze tylko przy-
puszczenia, ktére w przyszlosci nalezaloby empirycznie
zweryfikowaé. Podsumowujac te cze§é analiz nalezy
stwierdzi¢, ze hipoteza druga zostala pozytywnie zwery-
fikowana. Istotnie takie czynniki jak wiek, liczba posia-
danych dzieci, czas zamieszkiwania na danym terenie,
a nawet typ lokalu moga by¢ istotnymi moderatorami
postawy NIMBY-D.

Wazna kwestia podejmowana w badaniach bylo réw-
niez rozpoznanie postrzegania jakoSci zycia zwigzanej
z przestrzenia ekologiczng, a wiec satysfakeji z wyboru
miejsca do mieszkania, schronienia, odpoczynku czy re-
kreacji. Do tego celu wykorzystano narzedzie SPE skta-
dajace sie z czterech podskal. Wyniki uzyskane w bada-
niach na ten temat zestawiono w Tabeli 4.

W pierwszej fazie badan spoérdd czerech czynnikéw
okre$lajacych satysfakcje z mieszkania w danej okolicy
wyraznie wyrdznia sie czynnik tozsamosci ekologicznej
w dalszej kolejnosci mozliwosci rekreacji nieco stabiej
komfort mieszkania i najstabiej patologia spoleczna.

Czynnik Wielkos¢ efektu p 25-35 lat 36-45 lat 46-55 lat powyzej 56 lat
NIMBY-D Faza | F(3,256)=3.04 .01 3.2 3.7 3.9
NIMBY-D Faza Il F(3, 256)=4.72 .03 3.3 3.5 4.3

144

© Czasopismo Psychologiczne — Psychological Journal, 21, 2, 2015, 139-149



Egoistyczni czy oszukani. Syndrom NIMBY na przyktadzie inwestycji drogowych

Tabela 4

Wyniki uzyskane w poszczegdlnych podskalach testu SPE w kolejnych fazach badan

Komfort mieszkania Rekreacja Tozsamos¢ srodowiskowa Patologia spoteczna p Wielkos¢ efektu
Faza | 3.2 3.6 4.2 2.3 .02 F(3,256)=4.31
Fazall 3.8 34 3.8 4.2 .04 F(3,256)=6.20

Mieszkancy podkre§laja, ze miejsce ktore wybrali do
zycia w przestrzeni ekologicznej jest bardzo wazne dla
nich. Wysoko cenia sobie walory rekreacyjne terenéw
obok domu. Dostrzegaja piekno otoczenia i przyrody
z punktu widzenia komfortu mieszkania. Nie doéwiad-
czaja w najblizszej okolicy jaki$ powaznych zagrozen ze
strony patologii spotecznej. Ten obraz ulegt zmianie po
oddaniu inwestycji drogowej do uzytku. Najsilniej uwy-
datnil sie czynnik patologii spotecznej, ktory w I fazie
badan byl najstabiej dostrzegany, a takze komfort miesz-
kania natomiast spadio natezenie czynnika tozsamosci
ekologicznej i1 nieznacznie rekreacji. Aby sprawdzi¢ czy
réznice miedzy $rednimi w poszczegblnych czynnikach
testu SPE uzyskanymi w badaniach pre 1 post sa istotne
statystycznie wykonano jednoczynnikowa analize wa-
riancji ANOVA. Dane te zestawiono w Tabeli 5.
Uzyskane wyniki w II fazie badan wskazuja zatem,
ze satysfakcja z zycia w przestrzeni ekologicznej wyraz-
nie spadla w zakresie dwéch czynnikéw: dostrzegania
wzrostu patologii spolecznej oraz komfortu mieszkania.
W pozostalych dwéch — rekreacyjnoéci oraz tozsamosci
ekologicznej réznice te sa nieistotne statystycznie. Moz-
na zatem powiedzieé¢, ze wybudowanie inwestycji jaka

90
o OPozytywnal Faza
80
H Negatywna [ Faza
70 A

Osoby badane
— N W A
oS O o o O

Wykres 1. Dynamika zmian postaw NIMBY-D

jest obwodnica miasta spowodowato spadek z satysfakcji
mieszkania w tym terenie gléwnie z powodu wzrostu pa-
tologii spotecznej oraz komfortu mieszkania. Mieszkancy
cze$cie] musza my¢ okna, dokucza im hatas dochodzacy
od drogi, w tunelach gromadza sie przypadkowe osoby.
CzeSciowo potwierdzilo sie zatem zatozenie sformutowa-
ne w hipotezie pierwszej gtéwnie w odniesieniu do czyn-
nika patologia spoteczna oraz komfort zycia.

Tabela 5
Wyniki analizy wariancji dla czynnikéw testu SPE
w obu fazach badan

Wielkosé p | faza badan | faza badan
efektu ($rednia) ($rednia)
fﬂ‘i’e”;fzir;ma F(1,258)=3.12 .05 32 38
Rekreada (1 258)=174 .07 36 34
Zizf:g'?co;; F(1,258)=2.14 .06 4.2 38
Sps(t)f:;gfa F(1,258)=3.68 .04 23 4.2

Wreszcie istotnym z punktu widzenia dynamiki po-
staw NIMBY bylo poznanie jak zmieniaty sie opinie oséb
badanych na temat budowanych obwodnic w poszczeg6l-
nych fazach jej realizacji. Jeéli idzie o wyniki ogdélne na
ten temat jednoczynnikowa analiza wariancji ANOVA
wykazata, ze sa one istotne statystycznie [F(2,257)=4.35,
p=.04). W pierwszej fazie badan $rednia dla opinii w te-
$cie NIMBY-D wynosita, 3.75 natomiast w fazie drugiej
— 4.4. Wyniki te wskazuja, ze nastapilo wyrazne przesu-
niecie w kierunku postaw negatywnych. Ta informacja
jest jednak za ogdlna 1 na jej podstawie trudno ocenié jak
poszczegdlne grupy mieszkancéw odnosily sie do proble-
mu budowanej obwodnicy w kolejnych etapach jej reali-
zacjl. Zgodnie z uzyskanymi wynikami w te$cie NIMBY-
-D w pierwszym etapie badan, osoby badane podzielono
na trzy grupy: z niskimi wynikami (osoby prezentujace
pozytywne postawy wobec realizowanej inwestycji), 0so-
by w przecietnymi wynikami (neutralne postawy) i osoby
z wysokimi wynikami (negatywne postawy —osoby z syn-
dromem NIMBY). Interesujaca dla nas byta informacja
moéwiaca o tym jak zmienialy sie postawy tych samych
0s6b w drugiej fazie badan. Do analizy wybrano dwie
skrajne grupy, badanych z pozytywnymi oraz negatywny-
mi postawami. Wyniki te przedstawiono na Wykresie 1.
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W pierwszej fazie badan pozytywne postawy wobec
planowanej inwestycji prezentowalo 51% oséb badanych
natomiast negatywne — 26%. W drugiej fazie badan (po
zrealizowaniu inwestycji 1 oddaniu jej do uzytku) w obu
grupach oséb badanych nastapity daleko idace rozbiez-
nosci w opiniach na ten temat. Z grupy badanych, kto-
rzy w fazie pre inwestycje postrzegali jako pozytywna
i nie upatrywali jej negatywnych skutkéw tylko 23%
nadal nie zmienilo swojej opinii w tej kwestii. Kolejne
13% badanych z grupy zwolennikéw inwestycji przeszto
na pozycje oponentéw prezentujac postawe negatywna.
Wreszcie, az 62% badanych z tej grupy, przyjeto w dru-
giej fazie postawy neutralne. Tak znaczacych zmian nie
zaobserwowano w drugiej grupie osob badanych tj. sil-
nych oponentéw inwestycji drogowej od samego poczatku
jej realizacji, a nawet jeszcze wcze$niej — etapu plano-
wania. Po oddaniu obwodnicy do uzytku 13 % zlagodzito
swoja postawe z negatywnej na neutralng, a zaledwie
2 osoby zaczely dostrzegac jej dobrodziejstwo. Uzyska-
ne wyniki potwierdzily zalozenia hipotezy 3 w gléwnie
w odniesieniu do oséb, ktore na poczatku nie prezento-
waly postawy NIMBY.

PODSUMOWANIE | DYSKUSJA WYNIKOW

Podejmujac prébe dyskusji uzyskanych wynikéw naleza-
loby podnie$ kilka waznych kwestii: Po pierwsze, w obu
etapach badan a wiec zaréwno przed jak i po wprowadze-
niu zmiennej eksperymentalnej (oddanie obwodnicy do
uzytku) mieszkancy eksponuja cztery odrebne kwestie
— wazne spoleczne — zwiazane z uzytkowaniem domu
czy mieszkania w budynku komunalnym: patologie spo-
leczna, komfort psychiczny mieszkania w okolicy oraz
walory rekreacyjno$ci. Dostrzegalne jest rowniez zjawi-
sko tozsamosci ekologicznej, ktére rozumiemy jako silna
identyfikacje z miejscem zamieszkania. Ma ona przede
wszystkim forme stanu afektywnego. Te ostatnia kwe-
stie odnotowal réwniez Devine-Wright (2010) w swoich
badaniach nad postawa NIMBY wobec ferm wiatrowych.

Po drugie, problemem nie podlegajacym znaczacym
zmianom je$li idzie o postawy jest funkcja rekreacyjno-
$ci terenu usytuowanego wokél obwodnicy jak i zwiaza-
na najprawdopodobniej z tym tozsamo$é srodowiskowa.
Wspodtczesnie watek rekreacyjnoéci terenu, jako kwestia
wazna spoleczna, jest podnoszony jako jeden z wazniej-
szych w procesie konsultacji przed podjeciem decyzji o re-
alizacji inwestycji drogowych.

Zaréwno na etapie badan pre jak i post opinie bada-
nych na ten temat nie ulegly znaczacej zmianie. Ten spo-
leczny aspekt jest bardzo stabilny w badaniach. Badani
nie zakladali, ze po wybudowaniu obwodnicy w poblizu
ich doméw i1 mieszkan ogrody utraca atrybut oazy spo-
koju 1 mitego miejsca do wypoczynku. Te przewidywania
w pelni sie potwierdzily co odnotowano réwniez w bada-
niach post. Podobne wyniki, chociaz nie tak jednoznacz-
ne uzyskali réwniez Devine-Wright (2005) oraz Bateman
i inni (1996). Badacze ci analizowali jednak niecheé
mieszkancéw przed instalowaniem w poblizu ich doméw

elektrowni wiatrowych. Odnoszac sie do danych z badan
wlasnych nalezy stwierdzié, iz wspélczeénie mozna za-
obserwowac wyrazna zmiane rytmu pracy i wypoczynku
w poréwnaniu do okresu z lat osiemdziesiatych i dzie-
wiecdziesiatych ubieglego wieku. Czlowiek wspodtczesny
po pracy chce przebywa¢é z rodzing i wypoczywaé wtasnie
na peryferiach podmiejskich albo wrecz wiejskich w od-
dali od zgietku cywilizacji (Woods, 2003). Ziemia ma za-
tem dla niego bardziej warto§¢ terenu rekreacyjnego niz
rolnego. Ten styl zycia jest szczegdlnie charakterystycz-
ny dla mieszkancow Swiezo osiedlajacych sie na danym
terenie, ktorzy sa zdeterminowani osiaggnacé cele rekre-
acyjne 1 nic nie jest w stanie zakltoci¢ im tej wymarzonej
wiejskiej idylli. Woods (2003) nawet zarezerwowal dla
tej grupy osobne pojecie aspirational ruralizm. W dobie
wspblczesnej jednym z waznych efektéw podnoszenia ja-
koéci zycia jest dokonywanie przez jednostke transfor-
macji wartoséci utylitarnej ziemi na rzecz wartosci auto-
telicznej (Wester-Herber, 2004). W naszych badaniach te
kwestie ujeliSmy jako problem zwigzany z tozsamoScia
ekologiczna ($rodowiskowa), a wiec pozytywnymi emo-
cjonalnymi i poznawczymi doznaniami ktorych jednost-
ka do$wiadcza mieszkajac w danej przestrzeni ekologicz-
nej. Ten aspekt nie okazat sie znaczacy z punku widzenia
ksztaltowania sie postawy niecheci do realizowanej in-
westycji. To wydaje sie by¢ logiczne. Jednostka postawio-
na w sytuacji zagrozenia tych wartosci przede wszystkim
podejmuje prébe obrony albo walki ze Zrdédtem, ktore tym
warto$ciom zagraza. Dopiero pézniej kiedy podejmowa-
ne wysitki nie przynosza oczekiwanych rezultatow moze
nastqpi¢ przewarto$ciowanie w tym zakresie i w efekcie
proces poznawczy sprowadzajacy sie do rozwazania de-
cyzji o zmianie miejsca zamieszkania.

W wielu badaniach nad syndromem NIMBY podno-
szony bywa takze czynnik ekonomiczny. W naszej ocenie
moze on mie¢ takze zwigzek z tozsamoscia $rodowisko-
wa. Jednostki ptacac wysoka cene za nieruchomo$é, na
ktorej pbézniej wznosza swoje domy dodatkowo wzmac-
niaja jej warto§¢ komercyjng afektem emocjonalnym. Je-
$li co$ jest kosztowne musi mie¢ réwniez wartosé extra-
-emocjonalna. W dotychczasowych badaniach aspekt
ekonomiczny analizowany jest jednak wylacznie z per-
spektywy poznawczej sprowadzajacej sie bilansu zyskow
1 strat. Wskazuje sie trzy mozliwe aspekty jako wazne
w analizie: warto§¢ aktualng terendéw, warto$§é utracona
oraz warto$¢ oczekiwang (w przysztosci) (Sutherland i
Walsh, 1985; Pate i Loomis, 1997; Bateman i Langford,
1997). Z tej perspektywy szczegdlnie interesujace mo-
glyby sie okazac¢ badania pozwalajace odpowiedzie¢ na
pytanie; czy a jes§li tak to na podstawie jakich kryteriow
jednostki stawiajace opdr inwestycji szacuja swoje stra-
ty ekonomiczne. Nie jest wykluczone, ze wtasnie takie
powody moga wielokrotnie przewazy¢ na szali z argu-
mentami tej czesci spotecznosci lokalnej, ktora akceptu-
je dzialania ukierunkowane na polepszenie spolecznego
bytu. Rézny tez moze by¢ status oséb przebywajacych w
poblizu spornego terenu: emeryci, ktérzy wyprowadzili
sie poza centra miast bo zycie jest tansze, albo pracowni-
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cy codziennie dojezdzajacy do pracy w innych miastach,
dla ktérych obwodnica w znacznym stopniu skraca czas
mobilnoSci transportowej. Ten watek réwniez podjeto
w procesie badan zostal on jednak szczegélowo opisany
w innej publikacji (Wontorczyk i Tracz, 2014).

Dwa kolejne czynniki: komfort mieszkania oraz pato-
logia spoleczna uwzglednione w badaniach okazaly sie
by¢ nie tylko waznymi czynnikami satysfakcji z zycia
w przestrzeni ekologicznej, ale takze istotnymi modera-
torami postaw NIMBY-D. Warto podkresli¢, ze w dotych-
czasowych badaniach nad oddzialywaniem inwestycji
drogowych na zycie mieszkancéw nie brano ich znaczenia
pod uwage. Takze w naszych badaniach w pierwszej fazie
badan osoby badane nie dostrzegaly tej kwestii, dotyczy to
w szczegolnosci patologii spolecznej. Czynniki te nabraly
znaczenia czynnikéw NIMBY-D dopiero w II fazie badan,
kiedy obwodnica zostala oddana do uzytku, a mieszkancy
zyjacy w jej sasiedztwie zaczeli doSwiadczaé zjawisk: in-
tensywnego zabrudzania szyb, hatasu dochodzacego od
drogi w porach wysokiego natezenia ruchu drogowego,
oraz wybudzania noca kiedy samochody opuszczaja stre-
fe ekranéw akustycznych. Uksztaltowanie techniczne
drogi, tunele przewidziane jako przejécia dla pieszych
staty sie ulubionym miejscem zgromadzen dla mlodziezy,
0s0b samotnych a nawet elementu z marginesu spotecz-
nego. Zjawiska te wydaja sie by¢ typowym obrazem dla
wielu podobnych inwestycji drogowych w Polsce. Trud-
no oceni¢ na ile ucigzliwosci te mozna bylto przewidzieé
na etapie konsultacji spotecznych a na ile sa efektem
spontanicznym i specyficznym dla danej spotecznoéci
lokalnej. Znaczaca wiekszo$§¢ mieszkancow (oséb bada-
nych) jest przekonana, ze doSwiadczenia te instytucjom
prowadzacym konsultacje spoteczne wyniesione z innych
regionéw Polski gdzie inwestycje takie w ostatnich la-
tach powstawaly sa znane, ale celowo podczas spotkan z
mieszkancami przemilczane a nawet zatajane.

Po trzecie, sposrdd kilku uwzglednionych w badaniach
zmiennych demograficzno spotecznych tylko niektére
okazaly sie znaczace w aspekcie syndromu NIMBY-D.
Nie zaobserwowano w tym zakresie réznic miedzy ko-
bietami i mezczyznami. Natomiast najsilniej podatni na
syndrom NIMBY-D okazali sie wlasciciele doméw jedno-
rodzinnych, osoby starsze 1 rodziny z jednym dzieckiem.

Po czwarte, jednym z najwazniejszych celow badan
byto poznanie dynamiki zmiany postaw, co do tej pory
w podobnych badaniach NIMBY nad inwestycjami dro-
gowymi nie podejmowano. Zrealizowane przez nas ba-
dania uwidocznily jak waznym na etapie kazdej inwe-
stycji w stosunku, do ktérych istnieja lokalne opory jest
opracowanie wieloaspektowych analiz ich uciazliwoéci,
a nastepnie prowadzenie rzetelnych konsultacji z miesz-
kancami. Nie bez znaczenia dla postaw NIMBY sa row-
niez wszelkie odstepstwa w trakcie procesu budowy od
wcze$niej ustalonych zalozen i wydanych decyzji admi-
nistracyjnych. W przytoczonych tu badaniach efekt ten

uwidocznil sie w szczegdlnosci wsroéd mieszkancow, kto-
rzy na poczatku badan prezentowali postawe bliska sta-
nowiska BIMBY (build in my back yard), czyli odwrotna,
do syndromu NIMBY. Wyniki naszych badan unaocznity,
ze w przypadku inwestycji uciazliwych spotecznie mozli-
wy jest proces zmiany postawy nie tylko z pozycji nega-
tywnych w kierunku pozytywnym, ale réwniez odwrotnym
tj. z pozytywnych w kierunku neutralnym, a nawet nega-
tywnym. Decyduja o tym, przede wszystkim osobiste do-
$wiadczenia mieszkancéw, niewiedza, bledne wyobrazenie
o planowanej inwestycji, jakos¢ wykonanej inwestycji oraz
poczucie oszukania ze strony wladz lokalnych i inwestora.
Jak to juz podkreslono wyzej sytuacja takich mieszkan-
céw jest wyjatkowo niekomfortowa nie tylko spotecznie
ale 1 psychologicznie. Wzruszenie decyzji administra-
cyjnych dla obiektéow wybudowanych jest wielokrotnie
niemozliwe bo postrzegane przez ogét mieszkancow, jako
marnotrawienie $rodkéw publicznych. W podobnych ba-
daniach aczkolwiek zrealizowanych na przyktadzie ferm
wiatrowych Wolsink (2000) wskazywat, na rézne moz-
liwe warianty postawy NIMBY, nie analizowal jednak
przypadkow, w ktorych postawa BIMBY przeradza sie
w NIMBY.

Wreszcie — po piate — warto roéwniez poruszy¢ watek
metodologiczny badan zwigzany z syndromem NIMBY.
Szczegblnie wazne sg takie kwestie jak: z kim przepro-
wadza sie wywiad w trakcie badan (liderami lokalny-
mi czy statystycznymi mieszkancami); czy poparcie dla
inwestycji jest bierne, czy aktywne; jaka jest narracja
tego wywiadu? Ogromne znacznie w tym obszarze ma
kwestia jakosci konsultacji spotecznych (Bell i in., 2005).
Istotny jest czas (w procesie przygotowania czy projekto-
wania) przeprowadzania tych konsultacji oraz przedmiot
(czego one dotyczyly, jakie kwestie zostaty poruszone).
Wielokrotnie jest tak, ze w miare jak problem spotecz-
ny sie rozwija dojrzewajq opinie 1 postawy oponentdéw.
Moga sie wowczas pojawi¢ nowe aspekty problemu, ktére
wczes$niej nie mialy miejsca, lub nie byly mieszkancom
znane. Ten efekt zaobserwowano réwniez w badaniach
wlasnych a jednym z jego wrecz modelowych przyktadéw
jest skumulowany efekt halasu obserwowany przy wylo-
cie pojazdu z obszaru ekranéw akustycznych. Trudno po-
wiedzie¢ dlaczego zjawisku temu nie udato sie zapobiec.
Jest ono skutkiem albo btednie przyjetych rozwigzan na
etapie projektowania albo dokonywania radykalnych
zmian w trakcie realizacji inwestycji z powodu ograni-
czonych §érodkéw finansowych albo ich przemilczanie
albo wreszcie — jak sugerowali w wywiadzie badani — ce-
lowe zatajanie. Nalezy zatem pokreslié, iz w tym procesie
wazna jest takze rola politykéw lokalnych, ktorzy pode;j-
mujac decyzje o realizacji takich zadan, rozumiejg proces
planowania inwestycji, potrafia go zmodyfikowaé jezeli
zaistnieje taka potrzeba a przede wszystkim sg nasta-
wieni pozytywnie na rozwigzywanie probleméw spolecz-
nych.
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